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Immatricolazioni EU27+EFTA+UK, 2019-2024 (tutti gli autoveicoli)

Fonte: ACEA e associazioni nazionali

2019 2020 2021 2022 2023 Q1-Q3 2023 Q1-Q3 2024
Altro UE+EFTA+UK 5.280.397 4.153.976 4.272.537 3.997.766 4.528.882 3.149.257 3.198.239
Regno Unito 2.736.559 1.964.660 2.049.005 1.943.572 2.263.666 1.483.364 1.553.063
Spagna 1.501.244 1.030.792 1.034.084 958.978 1.127.868 770.412 819.937
Italia 2.132.630 1.564.756 1.669.855 1.505.052 1.794.655 1.207.483 1.258.712
Francia 2.755.728 2.100.030 2.142.284 1.926.554 2.209.102 1.404.879 1.410.379
Germania 4.017.059 3.266.759 2.973.319 2.963.748 3.204.298 2.230.836 2.238.812
Totale 18.423.617 14.080.973 14.141.084 13.295.670 15.128.471 10.246.231 10.479.142
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Produzione EU27+UK, 2019-2024 (tutti gli autoveicoli)

2019 2020 2021 2022 2023 H1 2023 H1 2024
Altro UE+UK 1.579.897 1.260.571 1.234.467 1.211.104 1.255.726 471.797 410.274
Ungheria 498.158 406.497 416.725 441.729 507.225 248.354 235.385
Romania 490.412 438.107 420.755 509.465 513.050 292.378 269.088
Polonia 649.864 451.382 439.421 483.840 612.882 305.780 337.981
Italia 915.291 777.057 797.243 796.394 880.085 463.241 367.932
Regno Unito 1.381.405 987.044 932.488 876.614 1.025.474 509.074 473.583
Slovacchia 1.107.902 990.598 1.030.000 982.194 1.080.000 550.000 535.000
Cechia 1.433.961 1.159.151 1.111.432 1.224.456 1.404.501 741.614 777.397
Francia 2.172.515 1.315.997 1.352.226 1.383.173 1.505.076 826.150 708.571
Spagna 2.822.632 2.268.185 2.098.133 2.219.436 2.451.221 1.317.639 1.332.196
Germania 4.663.749 3.515.488 3.096.165 3.480.357 4.340.371 2.333.393 2.193.790
Totale 17.715.786 13.570.077 12.929.055 13.608.762 15.575.611 8.059.420 7.641.197
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Fonte: OICA e associazioni nazionali

1. Crisi del mercato in EU
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6Elaborazioni ANFIA Area Studi e Statistiche su dati MIT (Aut.Min. D07161/H4)

Il mercato automotive in Italia, 2019-2024* (tutti gli autoveicoli)
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La produzione automotive in Italia, 2019-2024* (tutti gli autoveicoli)

Elaborazioni ANFIA Area Studi e Statistiche su dati costruttori

*CF 10/2024 ANFIA
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La produzione Stellantis in Italia

Elaborazioni ANFIA Area Studi e Statistiche su dati costruttori

*CF 10/2024 ANFIA
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Previsione 2024*
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Regolamentazione europea sugli obiettivi di riduzione
delle emissioni di CO2 per veicoli leggeri e veicoli pesanti

• Anticipo «clause review» al 2025
• 2025: Rischio multe per i costruttori
• 2035: Neutralità tecnologica

3. Transizione verso l’elettrifico in affanno



Crisi dei microchipMercato BEV EU27+EFTA+UK, gen-set 2024 (MS sul totale paese) 3. Transizione verso l’elettrifico in affanno
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Mercato BEV EU27+EFTA+UK, gen-set 2024 (MS sul totale BEV)

Fonte: ACEA e associazioni nazionali
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Employment tracker CLEPA

 La filiera della componenstistica in UE impiega circa 1,7 milioni di addetti

 Secondo lo studio CLEPA-PwC del 2021 oltre 500.000 posti di lavoro legati alla filiera ICE sono destinati 
all’obsolescenza per via del phase-out tecnologico al 2035

 Secondo il monitoraggio CLEPA 2020-2024 dei 101.200 posti di lavoro aggiuntivi attesi per il 2025 solo 29.400 si sono al 
momento materializzati. Di questi il 65% (ca. 19.000) sono direttamente connessi alla transizione all’elettrificazione, ma 
rappresentano solo il 20% di quelli originariamente attesi.

 Il 57% delle perdite di posti di lavoro sono attribuibili alle condizioni di mercato (crisi produzione e domanda; aumento costi 
produzione), mentre il 26% sono attribuibili al processo di elettrificazione della mobilità

 La Germania è la nazione UE destinate a soffrire il maggior impatto, pesando per il 60% delle perdite di posti di lavoro in UE. 
Nonostante queste perdite, acquisisce solo il 18% dei nuovi posti di lavoro nel settore.
La Polonia ne acquisice invece il 28% e detiene la leadership in questo senso.

2020-2024:
perdita di 85.700 posti di lavoro nel settore in UE + creazione di 29.400 nuovi posti di lavoro

= perdita netta di 56.400 posti
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Crisi dei microchipLa Cina 4. Cina

Aumento dei dazi sulle auto elettriche cinesi (da 18% a 45%).

Nel 2023 sono state importate dalla Cina nell’UE 438.034 auto elettriche a batteria, per un 
valore di 9,7 miliardi di euro. La quota di mercato delle BEV prodotte in Cina è aumentata da 
circa il 3% a oltre il 20% ( (8% brand cinesi e 12% produttori esteri) negli ultimi tre anni1     

La quota di mercato complessiva delle multinazionali nel settore auto in Cina è stata erosa 
dai marchi locali, specialmente tra i consumatori giovani e tecnologicamente orientati, attratti 
da funzionalità intelligenti avanzate2. Dal 64% nel 2020 al 44% nel 2023 con un trend sempre 
decrescente con impatto forte soprattutto sui costruttori premium tedeschi.

1 Fact sheet: EU-China vehicle trade
2 McKinsey China Auto Consumer Insights 2023
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